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Abstract 
When Chinese tires are exported to the One Belt And One Road countries, they are frequently af-
fected by foreign technical trade measures, because the tire enterprises’ own technological inno-
vation ability is weak and the internationalization degree is low. Therefore, the corresponding 
measures to deal with a series of technical barriers of trade problems is a key factor for the de-
velopment of the China’s tire export. This article describes the tire production process, foreign tire 
standards and regulations, the construction of the standard system, public service platform, and 
foreign tire construction and so on to improve technical issues of tire exports from China to the 
One Belt And One Road countries. Finally, an example shows the corresponding measures taken 
by Terry Jinyu Group Co., Ltd. on tire exports and has been well reflected. 
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摘  要 

中国轮胎产品在出口“一带一路”沿线国家时，由于轮胎企业自身技术创新能力弱，产品附加值低，频

繁地遭受国外技术性贸易措施影响。因此，采取相应的措施应对国外技术性贸易措施，成为中国轮胎出

口稳定的关键因素。本文从轮胎产品生产过程、国外轮胎标准法规研究、标准体系建设、公共服务平台、

国外建厂等几个方面进行了详细的叙述，以应对中国轮胎出口“一带一路”国家中遇到的技术性贸易措

施。最后，举例说明赛轮金宇集团股份有限公司在应对国外技术性贸易措施所采取的相应措施，并取得

了良好成效。 
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1. 引言 

据中国橡胶协会统计，2016 年我国轮胎产量达到 5.72 亿条，已成为世界上最大的轮胎生产国和出口

国。尽管我国已成为轮胎生产大国，但轮胎企业自身技术创新能力弱、产品附加值低，因此，频繁遭受

以欧盟燃料标签法案为代表的国外技术性贸易措施影响，已成为制约轮胎产业持续发展的瓶颈。特别是

进入 2016 年以来，轮胎企业开工率只有七成左右，产能过剩问题日益严重。2016 年中央经济工作会议

上，五大结构性改革的任务之首是“去产能”。李克强总理指出，化解产能过剩必须要与深化改革、企

业重组、优化升级相联合，以“壮士断腕”为精神，牢牢坚守改革观念，发挥中央和地方积极性，发挥

企业的主体精神，要更加注重运用市场化办法化解过剩产能[1]。 

2. 中国轮胎产品出口“一带一路”国家遇到的技术性贸易问题 

2.1. 制造商轮胎生产过程中存在的问题 

部分轮胎生厂商在轮胎生产过程中，橡胶配方和生产工艺落后以及轮胎成品检测不规范等都会严重

影响轮胎的性能和寿命，是造成轮胎本身质量问题的主要因素。2016 年 3 月，中国消费者协会发布了《2016
年全国消协组织受理汽车产品投诉统计分析》报告。统计显示，2015 年全国消费者协会组织共受理关于

汽车产品投诉的案件有 15,247 例，投诉解决率为 78.84%，为消费者挽回经济损失 8848 万元。据分析显

示，轮胎自身质量问题、合同争议问题以及售后服务问题是引发汽车投诉的主要原因。其中轮胎自身质

量问题的投诉主要集中在产品性能不佳、商品不合格和失效、损毁或灭失三方面。从上述分析我们可以

看出，对轮胎断裂、鼓包、磨损等问题的投诉占据轮胎自身质量问题投诉的主要部分[2] [3] [4]。 

2.2. 检测过程中存在的问题 

在轮胎的生产过程中，轮胎原材料的选择不佳以及制造工艺不精确都会造成轮胎产品的不均匀或质
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量偏心。按照机械运动的原理，当轮胎在较高速度下运转时，由于轮胎内部材料的分布不均匀、质量偏

心、结构变形、零件外形的尺寸误差以及装配尺寸的误差等原因，会造成轮胎受力不均、受力波动幅度

大，从而导致汽车振动幅度大，产生噪音，影响汽车运行的速度、平稳度或舒适度，严重的会损坏汽车

零部件，甚至引发交通事故等[5]。因此，轮胎质量是保证车辆正常行驶，减少人力财力损害的根本。为

了及时发现轮胎缺陷，提高轮胎质量，防止不合格轮胎进入市场，轮胎质量检测是轮胎生产过程中的关

键环节。尤其是当今的交通业飞速发展，车辆越来越多，车速也越来越高，对轮胎的质量要求更是越来

越苛刻，轮胎质量检测已成为轮胎制造领域中一项非常重要的技术[6]。因此，严格把控轮胎质量的检测，

避免测试过程中出现问题，及时的发现问题、解决问题是保证轮胎质量的关键。 

2.3. “一带一路”沿线国家认证问题 

2.3.1. 印度尼西亚 SNI 认证 
审核员数量太多，因为每次年审都来 4 个审核专家，其中有 3 个会同时审核公司文件；审核内容大

部分重复，这样不但占用更多公司资源，审核效率也不高。 

2.3.2. 中东 GCC 认证 
申请证书周期有时太长；每年每个公司的抽样比例没有标准；若是抽样测试不合格，沙特方面给出

的滚阻测试报告只有一个最终的不合格滚阻值，没有具体过程数据；抽样时间不确定；抽样滚动阻力测

试是按照 ECE R117 的标准进行，但是国内的测试结果比抽样的测试结果小 0.5~0.8 左右。 

2.3.3. 印度 BIS 认证 
官网上显示的轮胎相关证书的信息不全(规格、品牌)；申请新证书的周期过长，一般情况下为 6~8

个月，有时甚至超过一年。 

2.4. “一带一路”沿线国家轮胎产业技术性贸易措施 

2.4.1. REACH 法规 
REACH 法规是《化学品的注册、评估、授权与限制》(Registration, Evaluation and Authorisation and 

Restriction of Chemicals)的简称，由欧盟委员会制定，旨在保护人类健康和环境安全，保持和提高欧盟化

学工业的竞争力，已于 2007 年 6 月 1 日起实施。 
芳烃油与合成橡胶相容性较好，可以提高轮胎胎面与地面附着性和制动性，同时可改善橡胶的弹性

和韧性，因此被广泛应用于轮胎生产。根据 REACH 法规附件 XVII 第 50 条规定，对市售添加油或用于

生产轮胎的添加油中多环芳烃含量进行了限制，共涉及到 8 种物质，累计含量不超过 10 ppm，其境内销

售的轮胎须满足上述要求，成为目前各国轮胎企业最为关注的欧盟环保限令。 

2.4.2. 欧盟燃料标签法案 
2009 年，欧盟颁布了两项涉及轮胎的法规，分别是 EC 661/2009《欧盟汽车一般安全的型式认证要

求》和 EC 1222/2009《有关燃油效率及其他基本参数的轮胎标签》，其中，对轮胎分类和轮胎燃油效率、

湿路面抓着性以及滚动噪声提出了要求，并要求以标签的形式将上述指标在轮胎上体现。 
法规中的，轮胎需按其性能分为 C1、C2 和 C3 类，基本等同于我国的轿车轮胎、轻型载重汽车轮胎

和重型载重汽车轮胎。性能方面，燃油效率(滚动阻力)指标，C1、C2 和 C3 类轮胎分别不得高于 10.5、
9.0 和 6.5 N∙KN−1，该限值为第二阶段要求，已于 2016 年 11 月 1 日起实施；湿路面附着性能(制动性)指
标，C1、C2 和 C3 类轮胎分别不得低于 1.1、0.85 和 0.65，其中，C1 类轮胎已于 2012 年 11 月 1 日起实

施，C2 和 C3 类轮胎于 2016 年 11 月 1 日起实施；滚动噪声，C1 类轮胎，按名义断面宽划分，最高噪声
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不得高于 70~74 dB，C2 类轮胎，标准胎和牵引胎分别不得高于 72 和 73 dB，C3 类轮胎，标准胎和牵引

胎分别不得高于 73 和 75 dB，实施期限与湿路面附着性能期限相同。 

2.4.3. 海湾七国标签法案 
海湾国家标准组织 GSO 于 2015 年 10 月 22 日宣布，从 2016 年 1 月 1 日起，海湾七国(沙特阿拉伯、

科威特、阿拉伯联合酋长国、卡塔尔、阿曼苏丹王国、巴林王国、也门)开始实施轮胎标签法。其中，沙

特将于 2015 年 11 月 1 日起单独实施标签法。 
海湾七国标签法案要求，滚动阻力和湿路面附着性限值均参照欧盟 ECE 117 法规，关于滚动噪声不

作要求。海湾国家和沙特阿拉伯关于滚动阻力和湿路面附着性限值及实施期限分别见表 1 和表 2。 

2.4.4. 韩国标签法案 
2011 年 11 月 14 日，韩国颁布了轮胎标签法规。该法规对轿车轮胎和小型载重汽车轮胎的滚动阻力

和湿路面附着性提出了指标要求，并要求轮胎制造商自 2012 年 12 月 1 日起将上述指标以标签的形式在

轮胎上体现。目前，韩国轮胎标签法对滚动噪声未提出指标要求。 
法规要求，轿车轮胎和小型载重汽车轮胎的滚动阻力指标不大于 12.0 和 10.5 N∙KN−1，该限值与欧盟

标签法案第一阶段滚阻限值相同。安全性能方面，轿车轮胎和小型载重汽车轮胎的湿路面附着性能指标

分别不小于 1.1 和 0.95。 

3. 中国出口“一带一路”国家轮胎产业技术性贸易措施应对策略 

为促进我国轮胎产业化解产能过剩、提升产品质量、加快与国际轮胎标准接轨，保持健康持续发展，

提出以下意见建议。 
 
Table 1. Rolling resistance limits and implementation deadlines 
表 1. 滚动阻力限值及实施期限 

类别 阶段 滚阻限值 GSO 沙特 

C1 
第一阶段 12.0 2016-1-1 2015-11-1 

第二阶段 10.5 2019-11-1 2019-11-1 

C2 
第一阶段 10.5 2017-1-1 2015-11-1 

第二阶段 9.0 2020-11-1 2019-11-1 

C3 
第一阶段 8.0 2017-1-1 2016-11-1 

第二阶段 6.5 2020-11-1 2020-11-1 

 
Table 2. Wet road surface adhesion limits and implementation deadlines 
表 2. 湿路面附着性限值及实施期限 

类别 湿路面附着性限值 
实施期限 

GSO 沙特 

C1 1.10 2016-1-1 2015-11-1 

C2 0.95 2019-1-1 2018-11-1 

C3 0.65 2021-1-1 2020-11-1 
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3.1. 发挥行业自律，避免企业之间恶性竞争 

轮胎企业数量众多、规模小，同质化严重、家族式管理是我国轮胎企业长期存在的弊端。建议在组

织职能上，规范市场，明确章程，划定销售价格最低线，使企业抵抗市场风险的能力得到提高；在协调

职能上，积极向海关、环保、科技、税务等部门反应企业遇到的问题，争取政策支持，使单一企业运行

的难度和成本得到降低；在服务职能上，为企业提供法律上的服务，提供各种市场信息，组织参加展会，

调解商业纠纷，进行业务培训等；在监管职能上，修订相关的政策，推进绿色环保法规的制订和实施[7]。 

3.2. 加强轮胎生产过程的监督，提高轮胎生产质量 

1) 严格把控生产过程中轮胎原材料的筛选，大力开发和使用环保型原料，禁止使用法律法规限制的

材料[8]；全面关注限制和授权使用的轮胎原材料的变化。专人统筹 REACH 法规及质量控制，外贸、技

术、配方、采购多部门配合供应链(供应商)共同应对 REACH，从源头降低风险，长期管控。 
2) 开发新的原辅材料。开发新型橡胶原辅材料，如高分散的白炭黑、溶聚丁苯 SSBR、末端改性橡

胶、硅烷偶联剂、高强度骨架材料，改善胎面配方、优化加工工艺，实现滚动阻力、抗湿滑性能和耐磨

性能的综合平衡。生产滚动阻力低、抗湿滑性能好、耐磨性能好、耐热氧老化以及耐戳穿的高质量轮胎

[9]。 
3) 使用新型轮胎骨架材料。如普通钢丝帘线用高强度或超高强度钢丝帘线代替，普通聚酯、锦纶帘

线用高模量纤维帘线代替，从而有效的减缓轮胎变形，降低轮胎生热和滚动阻力，提高轮胎质量[10] [11]。 
4) 优化轮胎结构设计。优化轮胎轮廓、结构、花纹和配方的设计，负荷下合理分布轮胎的应变和应

力，从而实现轮胎的耐磨性能、抗湿滑性能和滚动阻力的综合平衡[12] [13] [14]。 

3.3. 关注“一带一路”沿线国家认证过程，及时对轮胎出口做出调整 

1) 保证在审核期间，生产线正常生产； 
2) 工厂提前准备好相关的质量管理体系文件； 
按照 ISO 9001：2008、ISO/TS 16949：2009 标准审核工厂质量体系文件，工厂准备好 ISO 9001：2008、

ISO/TS 16949证书和最新年审报告及整改报告、质量手册、程序文件及 ISO 标准各条款的相关记录文件。 
3) 实验室能力评审； 
审核内容主要包括：保密性、人员资质、实验室组织、质量管理体系、设施和环境条件、工作环境、

校准和检测方法、检测和校准的可追溯性、检测记录、校准证书、检测项目和测试报告以及外部服务。 
4) 参考标准： 
ISO 9001：2008、ISO/TS 16949：2009 标准 
ISO 17025：2005 标准 

3.4. 加强国外轮胎标准法规研究，通过技术创新增添行业发展新动力 

目前以滚动阻力、湿地抓着力、滚动噪声三个项目为代表的国外轮胎绿色环保法规已成“星星之火

可以燎原”之势迅速在全球蔓延，国内各轮胎企业，首先要时刻关注并收集先进国家相关轮胎法规的起

草、制定、修订、发布和实施的信息，实时跟踪法规进展动态，详细了解法规实施目的、检测手段、技

术要求、认证方法和时间节点等关键内容[15] [16]，确保轮胎及时通过国外的产品认证，将产品质量信息

第一时间反馈给生产和研发部门。其次，坚持创新的原则，从根本上提升轮胎产品质量。主动参加全球

化、高端、专业化轮胎技术论坛，了解轮胎新技术、新产品，推动绿色、节能、环保技术创新，重点研

发顺应美欧等技术法规要求的环保型、高强度轻质型、可回收型等新型轮胎材料和产品。从原料和加工
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工艺方面提高轮胎质量，有利于环境保护是创新工作的重点。轮胎制造商不断的探索提升燃油效率，不

仅能够帮助消费者保持轮胎的最佳运行性能，有利于环境保护，而且还能使企业的生产效益不断地提高

[17]。 

3.5. 加快标准体系建设，提升应对全球技术标准竞争实力 

从我国与各个国家轮胎标准对比发现，我国在高速、耐久、强度等传统安全性项目方面的要求略高

于欧美等发达国家，但滚动阻力、噪声等环保、舒适性指标方面明显落后与其他国家，与世界第一大生

产和出口国的地位不相符。自 2012 年以来，我国先后出台了多个关于绿色环保轮胎的标准，但均是推荐

性标准，截至目前我国轮胎标准中还没有对轮胎使用的原材料及滚阻、噪声、湿地抓着力等方面的强制

性规定，严重阻碍了轮胎的质量提升和产业升级。因此，要改变以生产定标准的观念，建立以贸易为导

向的标准体系，制定与国际接轨的限制性轮胎标准，按照先易后难，循序渐进方式的制定出台轮胎环保

标准，一方面在保障 80%的轮胎企业能够满足标准要求的前提下，提高轮胎的准入门槛，迫使企业注重

产品研发，避免大规模上马同质化的项目，另一方面促进企业间的联合合并，向大而强的具备国际竞争

力的大型集团企业迈进。 

3.6. 打造公共服务平台，提供应对“绿色壁垒”有力支撑 

随着全球轮胎行业的发展，环保、安全、绿色轮胎已成为世界轮胎工业新一轮发展趋势的主流，高

性能轮胎的研发和制造离不开有力的技术和信息支撑[18]。调查显示，企业检测能力无法满足要求是国外

轮胎绿色法规对我国轮胎产品造成影响的最主要原因，在企业诉求方面，“及时提供国外轮胎绿色标准

法规的最新信息、技术指南和咨询”、“强化认证认可工作，建立与国外权威认证机构的互认机制”和

“搭建符合当前需求的公共检测服务平台，提供便捷的检测服务”作为希望政府主管部门提供的首选帮

助[19]。企业反映，满足欧盟的 REACH 法规和燃料标签法案要求，需要建立轮胎室外试验场及购买核磁

共振等高端昂贵的检测设备，而仅轮胎室外试验场地的建设费用就高达 10 亿人民币，单凭企业自身难以

承受，截止目前，我国专业针对轮胎室外实验场地较少，仅有两家，其他几家试验场熟悉车辆测试和轮

胎测试混用，与轮胎第一生产大国的地位不符。建议政府主管部门加大扶持力度，加快轮胎室外试验场

建设，建设能够满足国外法规要求、服务我国轮胎企业的公共检测服务平台。依托广饶国家级出口轮胎

示范区和轮胎产品技术性贸易措施研究评议基地，由山东检验检疫局、科研院所、检测机构等部门加强

对国外标准法规信息的收集、翻译、研究，建设面向企业的轮胎标准法规数据平台，向出口企业提供最

新的国内外标准法规、认证要求、检测要求等信息资料。 

3.7. 进行国外建厂，规避轮胎出口贸易风险 

随着中国轮胎行业的迅速发展，中国轮胎逐渐走向了世界，尤其是“一带一路”沿线国家。然而，

随着轮胎在国外的畅销，贸易摩擦也越来越严重。在国家“一带一路”倡议构想及推进中，轮胎企业走

出去投资建厂是解决轮胎出口贸易问题的一个有效方法，因此，越来越多的轮胎企业加入[20]。 
自 2016 年以来，受美国对我国全钢胎进行“双反”调查的影响，我国轮胎企业加速了海外建厂的步

伐，相继有双星集团、青岛福轮、双钱集团、浦林成山、银川大地、山东万达、山东华盛、肇庆新迪、

万力轮胎等企业在国外建立了新的轮胎厂[21]。2012 年，赛轮金宇在越南建厂，目前工厂已完成一期项

目建设，总资产逾 3 亿美元，二期项目完成后，总资产达 5.5 亿美元；2013 年，玲珑在泰国建厂，是玲

珑公司第一个海外生产基地，项目包括年产 1200 万套高性能半钢载重子午线轮胎；2015 年，青岛双星

在哈萨克斯坦建厂，合资轮胎公厂名称为 KAZSTAR TIRE，是该国第一家制造全钢轮胎、斜交工程轮胎
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的大型子午线轮胎生产基地；2016 年，青岛福临在马来西亚建厂，公司最初工厂项目投资金额为 2 亿美

元；2017 年，万达宝通在马来西亚建厂，山东万达宝通轮胎有限公司和马来西亚马六甲州政府、马六甲

州发展机构签署备忘录，准备在马六甲投资建设轮胎厂，主要生产高档轮胎；贵州轮胎在越南建厂，2017
年 5 月 10 日，贵州轮胎股份有限公司股东大会通过决议，将在越南前江省龙红工业园投资 16.7 亿元建

设年产 120 万条全钢子午线轮胎工厂，工程建设预计为 12 个月。 

4. 企业应对案例 

针对国外轮胎绿色法规的影响调查结果显示，“认证过程繁琐，费用高”、“企业检测能力无法满

足要求”、“对国外法规和标准研究不够”、“信息获取滞后”等 4 方面是企业反映国外轮胎绿色法规

对我国轮胎产品造成影响的最主要原因。而在企业应对方面，90%的企业将“转销其他海外市场”作为

应对国外绿色轮胎标准法规的首要对策；同时“提高技术水平、提升产品性能”也被作为重要手段应对

国外技术性贸易措施。这说明企业产品技术意识正在逐步提升，国外技术性贸易措施正在倒逼我国轮胎

产业转型升级。 
针对企业反映的问题，本章重点选取了赛轮金宇集团股份有限公司应对国外绿色法规的做法为案例，

介绍好的做法和经验，以供其他企业借鉴。 

4.1. 企业基本情况 

赛轮金宇集团股份有限公司是由中国首家 A 股上市民营轮胎企业，由赛轮股份有限公司与山东金宇

实业股份有限公司战略整合而成，是一家专业的橡胶轮胎研发制造企业。截至目前，已拥有全钢子午线

轮胎、半钢子午线轮胎和非公路轮胎的生产能力，产品畅销欧、美、亚、非等一百多个国家和地区[22] [23]。
该公司在应对国外轮胎绿色标准法规方面走在了前列，创造了可供其他轮胎企业借鉴的经验做法，努力

推动行业的健康持续发展[24]。 

4.2. 经验做法 

1) 及时了解新标准法规的动向。 
成立专门的信息收集小组，收集技术先进国家的相关法规起草、制定、修订、发布和实施的信息，

实时关注法规进展动态。在获取途径方面，主要通过国外主要客户反馈、公司标准化担当处的资源获取、

TUV 或 IDIADA 等认证公司处获取、标准查询网站上下载获取等。 
2) 成立应对专题小组。 
信息收集小组反馈信息后，由法规应对专题小组组织开展研究落实技术推进进度以及事项落实情况。

在欧盟 REACH 法规、燃料标签法、海湾七国燃料标签法等主要法规时，公司均成立了专题应对小组。 
3) 增加研发投入。 
2011 年 9 月，公司先后花费 3000 万元购进德国 TS 公司的轮胎滚动阻力试验机，建立室内模拟噪声

实验室，以应对标签法。在完善室内实验室的基础上，成立了赛亚轮胎检测有限公司建设轮胎室外试验

场项目，突破噪声、湿地抓着力等项目无法自检的瓶颈。 
4) 注重原材料配方和结构研发的协调统一。 
简单的通过改变原材料的使用来提高轮胎产品的质量是比较单一的方法。提高轮胎产品质量的根本

是优化轮胎原材料的加工工艺；保证轮胎基本品质的是轮胎的结构设计。因此，不仅改变轮胎的原材料，

同时优化原料的加工配方以及轮胎的结构设计来是提高轮胎产品品质，是提高我国轮胎产品在出口“一

带一路”沿线国家市场竞争力的最根本方法。因此，采用此种方法既能降低成本又能提高产品质量，从

而取得了良好的效果[25]。 
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5) 规范原材料的采购和检测。 
轮胎行业相较其他大部分行业来讲，供应链较短，一般 3~4 级为多，但材料类型多，成品型号杂，

各个型号的原料供应商广，一般一家成品轮胎企业，有众多材料供应商供货，而一个供应商又由众多原

材料供应商供货，故一个轮胎成品企业涉及成百上千家供应商，涉及面大，应对起来沟通工作非常重要。

首先与瑞旭科技公司进行咨询，将咨询结果反馈，得到几家国内知名供应商提供的 REACH 相关报告，

每一家都涉及众多的材料生产厂家，供应商分布广泛，目前部分已经完成 REACH 法规的应对，部分正

积极开展当中。众多其他成品轮胎企业同样在积极地要求其供应商落实 REACH 法规要求，使自身成品

轮胎满足客户要求，保证产品安全顺利地出口和销售[26]。 
6) 梳理产品出口种类和流程。 
公司首先整理了对欧盟、海湾七国等国家地区出口的产品规格；其次根据物质的识别和 REACH 法

规的注册指南，计算出了各企业出口欧盟国家的相关物质的吨数；根据 REACH 法规，列出所有需要履

行 REACH 义务的原材料清单[27]；第三收集了原材料供方相关资料；第四明确了滚阻、湿地抓着力和噪

声等项目检测的样品规格以及涵盖单元，理顺了 REACH 法规的注册流程。 

4.3. 成效 

进过长期努力，最终公司顺利达到欧盟标签法规 B-B 级、B-C 级、C-B 级、C-C 级的水平，并实现

了 A-A 级轮胎的突破，为轮胎出口其他“一带一路”沿线国家打下了良好的基础。据中国计量协会化工

计控分会认定，公司的轮胎滚动阻力试验机的测试数据满足国家标准要求，具备了可与基准实验室相关

联的能力，被认定为中国的汽车轮胎滚动阻力测试比对实验室。同时，公司实验室先后获得莱茵 TUV 认

可以及西班牙 IDIADA 认可证书，目前正与 TÜV SÜD 进行对标，与基准实验室建立的良好的相关性。

2016 年上半年在全国轮胎出口金额大幅下滑的背景下，公司轮胎出口达 37.12 亿元，同比增长 17.93%，

实现了出口逆势增长[28]。 

5. 结束语 

近几年，轮胎企业产能过剩问题日益严重。目前，虽然已经采取了很多相应的措施，但是，随着轮

胎应用的不断创新，将会不断的出现一些新的问题，因此研究者仍然不断的采取新的方案来解决我国轮

胎出口遇到的技术性贸易措施问题。无论是轮胎企业，还是政府职能部门，以及相关产业等，综合提高

业务水平、加强与企业的互动，积极发挥出口轮胎安全示范区和技术性贸易措施评议基地职能，加快轮

胎企业与国际轮胎行业在产品质量上的同步步伐。 
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