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Abstract 
In order to obtain more flow field information, the numerical calculation method is used to study 
the longitudinal aerodynamic characteristics of a wing ship inside and outside the land area. The 
calculation angle of attack is −4˚ - 12˚, respectively. The results are analyzed by the curve, pressure 
cloud, streamline and so on, which could display the complex flow field characteristics of the WIG 
craft visually, and qualitative analysis of the aerodynamic characteristics of the wing ship in the 
presence and absence. By contrast, the numerical calculation is close to the experimental results. 
The results show that the influence of the ground effect on its aerodynamic characteristics in-
creases with the increase of the angle of attack. 
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摘  要 

为获得地效翼船更多的流场信息，采用数值计算方法，主要研究某型翼船在地效区内、外的纵向气动特

性。全船攻角计算范围为−4˚~12˚，重点将计算结果通过曲线图、压力云图和流线图等方式进行数据可视
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化处理，直观展示地效翼船复杂的流场特征，并对翼船在有、无地效时的气动特性差异做定性分析。通

过对比，数值计算与试验结果较符合，结果表明：地效翼船受地效影响显著，升阻比提高，且在一定攻

角变化范围内，随着攻角的增大地面效应对地效翼船气动特性和空间流场的影响也增大。 
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1. 引言 

地效翼船是一种利用空气动力地面效应原理获得高升阻比的新型高速运载工具，是航空与船舶技术

的创新结合，在军事和商用两方面都有巨大的潜在优势，拥有广阔的发展空间。随着计算机技术的快速

发展，数值计算方法更广泛地应用于空气动力学的相关研究中，采用数值方法进行流场分析可以获得比

试验更多的流场信息[1] [2] [3]。国内有刑福[4]对 5 种湍流模型下的全部件地效翼船粘性流场进行数值研

究，主要计算了不同飞高下的升阻力系数；洪亮[5]模拟了中国船舶科学研究中心自行设计的 XTW4 地效

翼船巡航状态空气绕流流场；还有其他一些关于地效翼船地效区内横、纵向稳定性的研究。由于地效翼

船几何外形复杂，导致其数值研究方法难度有所增加，目前对地效翼船复杂流场分析的相关文献不多。 
因此本文应用 CFD 方法，进行某型地效翼船在地效区内外不同攻角时气动特性的数值模拟，最后通

过后期数据处理分析，直观展现出地效翼船流场特性。进而可以实现对该型地效翼船的相关性能评估，

也为后续深入研究提供一定参考。 

2. 研究对象 

本文的研究对象为“HW1”地效翼船模型，该翼船采用组合型地效翼，高置 T 型大平尾，发动机置

于翼船背上，无起落架的总体布局型式。其中组合型地效翼包括主翼、外翼和浮舟。主翼为小展弦比矩

形翼，采用独特的反 S 型翼型和较大的安装角；外侧则是展弦比稍大、具有一定上反角的梯形辅助外翼，

且与主翼具有相同的安装角；主翼和外翼之间设有浮舟，既可以起到阻隔作用，又可在地效航行时与机

身、水面之间形成一空腔，这种设计可最大程度地利用地面效应。组合翼布局兼顾了地效区航行和高飞

的需要，在地效区航行时能产生较强的地效作用，长时间高飞时性能也很好[6] [7]。 
水平尾翼采用了 T 型尾翼布局，平尾较大且将平尾高置，尽可能地避开了机翼尾流的干扰，使其操

纵效率提高，利于控制纵向平衡。 
两台发动机对称放置于船身背上两侧，避免贴近水面飞行时溅起的水花影响发动机的正常工作。 
模型的主要部件还包括机身、发房、平尾、垂尾，如图 1 所示。 

3. 数值计算 

3.1. 网格模型 

由于该船几何外形复杂，要生成结构化网格较为困难，因此本文采用非结构化网格，将地效翼船

CATIA 三维模型导入 ICEM 进行网格划分。网格量约为 500~850 万，网格模型如图 2 所示。 
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Figure 1. CATIA view of “HW1” ground effect wing ship model 
图 1. “HW1”地效翼船模型 CATIA 视图 

 

 
(a) 计算域体网格                                    (b) 局部物面网格 

Figure 2. Graph of model grid 
图 2. 模型网格示意图 

3.2. 计算方法 

计算过程实质是求解三维不可压缩流动 RNS 方程，湍流模型为标准 k − ε模型，选择基于压力求解

器类型、绝对速度方程和稳态流动时间求解类型[8]。压力和速度耦合采用 SIMPLE 算法，翼船表面定义

为无滑移壁面边界条件，地面也采用固壁边界条件。来流速度为 60 m/s,计算雷诺数 Re = 1.9 × 106，模拟

的地效高度约为 0.43 倍主翼弦长，为强地效区。 
无地效状态的数值计算是通过改变来流矢量的方法来实现不同的翼船攻角，但在有地效状态的模拟

时，由于地效翼船靠近地面，故需要在建模时改变翼船模型相对地面的角度，以此来实现不同的攻角[9]，
再进行网格划分和计算。 

本文中地效翼船计算模型的坐标轴系原点选用翼船主断阶处龙骨基线的端点，X 轴平行于机身轴线，

指向翼船后方；Y 轴垂直于机身纵对称面，指向翼船右方；Z 轴在机身纵对称面内，指向上方[10] [11]。 

3.3. 计算结果与试验对比 

为验证本文所采用的计算方法有效可行，应用上述计算方法试算无地效时该地效翼船无侧滑角和任

何无舵面偏角的基本状态升阻力特性，并与风洞试验数据相比较。数据对比结果如图 3 所示，结果表明

计算值与试验值比较接近，故认为该计算方法可行，利用该方法往下继续计算的数据可信。 
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(a) 无地效升力系数随攻角变化曲线                  (b) 无地效阻力系数随攻角变化曲线 

Figure 3. Comparison between calculation and test results 
图 3. 计算与试验结果对比 

4. 计算结果与流场显示 

4.1. 气动特性分析 

地效翼船在地效区内外，升阻力系数随攻角变化对比曲线如图 4 所示；攻角 α = 10˚时，翼船下表面

静压分布如图 5 所示。 
 

 
(a) 升力系数对比                                 (b) 阻力系数对比 

 
(c) 升阻比对比                                   (d) 俯仰力矩系数对比 

Figure 4. Comparison of aerodynamic characteristics with or without ground effect 
图 4. 有、无地效气动特性的对比 
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(a) 无地效，α = 10˚                                    (b) 有地效，α = 10˚ 

Figure 5. Comparison of static pressure distribution on bottom surface of wing ship 
图 5. 翼船下表面静压分布对比 

 
由前文给出的升力、阻力系数对比图可知，由于地效的存在，气流在船翼下方的流动受到阻滞，使

得下表面压强增大，上下表面压差增大，升力系数变大；但阻力系数变化不太大，稍有增加，这主要是

由于诱导阻力增加而导致的；由升阻比对比曲线可以看出，在无地效和有地效时地效翼船随攻角的升阻

比变化趋势均是先增大后减小，当攻角 2α °= 时，地效翼船在有、无地效情况下的飞行都具有最大升阻

比，之后随着 α 角的增大升阻比逐渐下降；但在有地效的情况下，升阻比较无地效时显著提高，具有更

佳的升力性能，且在 α为 0˚~8˚之间有、无地效情况下的升阻比差值较大，说明在该攻角范围内地面效应

影响最为明显。 
由俯仰力矩系数对比曲线图可看出，在有地效时，俯仰力矩系数曲线斜率也明显增大了，即低头力

矩增大，这是由于在有地效的情况下，随着攻角的增大，地效翼船后段部分更加贴近地面，其下方气流

阻滞较前段更为严重，因此附加了低头力矩[13]。 

4.2. 空间流场显示 

图 6 为地效翼船在有、无地效情况下，侧滑角 0β = ，攻角 α分别为 6˚、8˚、10˚、12˚时的流场迹线

图。 
通过前文中一系列图片的对比发现，在有地效的情况下，随着 α 的增大，地效翼船主翼和外翼上表

面的流场变化明显，外翼的上表面先出现类似涡状的回流，随着 α 的继续增大，内翼的上壁表面也出现

了涡状的回流，翼端尾流向上翻转现象非常明显，螺旋程度逐渐增大。而在无地效的情况下，则变化较

平缓，小攻角时几乎没有明显变化，当 α大于 8˚之后可看到比较明显的翼端尾流螺旋翻转现象。 
在地效区内由于船翼上下表面压差较大，翼船外翼和浮舟端部出现强烈马蹄涡，而地效区外则涡较

弱。一般的地效翼船都采用高置水平尾翼的布局，因此在地效区外水平尾翼基本不受船身、浮舟和船翼

的尾流影响，但在地效区内大迎角飞行时则会受到一定程度的干扰，由此可见地效翼船在地效区内得流

场变化更剧烈更复杂。 
图 7、图 8 进一步给出了翼船主翼和外翼纵向截面(截面位置已在图 5 中标注为 section A 和 section B)

的速度矢量场。 
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Figure 6. Flow traces at different angles of attack with or without ground effect 
图 6. 有、无地效时不同攻角流场迹线 
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Figure 7. Comparison of velocity near main wing section A with or without ground effect 
图 7. 有、无地效时主翼截面 A 附近速度流场对比 
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Figure 8. Comparison of velocity near outer wing section B with or without ground effect 
图 8. 有、无地效时外翼截面 B 附近速度流场对比 
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通过上图中的对比发现，有地效时，随着攻角的增大，地效翼船主翼上表面靠近后缘部分开始出现

分离回流，当攻角为 10˚时，分离回流已较明显，α继续增大，分离回流区域也逐渐增大；在无地效情况

下，相同攻角时主翼上表面则还没有出现分离回流。 
而外翼上表面，在有地效的情况下， 6α = 时已经出现了分离回流现象，且随着攻角的增大，分离

回流区也显著增大，并有涡脱落的趋势( 12α °= )；在无地效的情况下，相同攻角时，也出现了分离回流

现象，但是回流区域比有地效情况下的小得多，且其随着攻角的增大缓慢增大。 
由此可以说明地面效应对地效翼船主翼和外翼周边流场均有较大影响，且随着 α 的增大愈加明显。

在有地效的情况下主翼上表面提前出现了分离回流现象；相同 α 角时，有地效的情况下，外翼上表面分

离回流更剧烈[12] [13] [14]。 

5. 结论 

通过本文研究，得到主要结论如下： 
1) 有地效的情况下，船翼下表面压强增大，升力系数明显提高，但阻力系数变化不大，因此升阻比

增大，气动效率提高。 
2) 地面效应对翼船空间流场影响显著，随着攻角的增大，先后在外翼和內翼上表面出现类似涡状的

分离回流，且攻角越大出现回流的区域越大，翼端产生的尾流向上翻转程度也越剧烈。 
3) 通过数值模拟及数据后处理能将流场信息更直观呈现，将有利于进一步的分析和研究。 

参考文献 
[1] 丁一文, 吴家鸣. 地效翼船的特点及在我国的应用前景[J]. 广东造船, 2016, 35(3): 17-19.  

[2] 李立. 65˚三角翼亚音速复杂流场计算和数据可视化[J]. 力学与实践, 2017, 39(1): 18-24. 
[3] Konrath, R., Klein, C. and Schröder, A. (2013) PSP and PIV Investigations on the VFE-2 Configuration in Sub- and 

Transonic Flow. Aerospace Science and Technology, 24, 22-31. https://doi.org/10.1016/j.ast.2012.09.003  
[4] 邢福, 吴宝山. 全部件地效翼船近地面粘性流场数值模拟[C]//上海市海事交流协会. 第十届全国海事技术研讨

会论文集, 2005. 在线出版, 2010: 734-740. 

[5] 洪亮, 陶钢, 洪方文, 等. 地效翼船复杂流场的计算与分析[J]. 南京航空航天大学学报, 2007, 39(1): 117-120. 

[6] 叶新苗, 刘毅, 钱智声. 地效翼艇三维组合翼气动特性计算分析[J]. 中国舰船研究, 2009, 4(4): 22-27.  
[7] Gadalov, V.V., Gappoev, M.A. and Kuteynikov, M.A. (2007) Wing-in-Ground (WIG) Craft (Ekranoplan). Practical 

Aspects of the Classification and Survey According to RS Instruments. 9th International Conference on Fast Sea 
Transportation, CSSRC, Shanghai, 76-79. 

[8] 惠哲, 沈海军. 某型联翼布局无人机的气动计算与分析[J]. 航空工程进展, 2017, 8(1): 1-8.  

[9] 彭云龙, 王琪. 地效翼船气动仿真及横向静稳定性分析[J]. 无线互联科技, 2015(6): 76-78.  
[10] Geipe, T. (2013) Process Improvement for Aerodynamic Model Development. AIAA Modeling and Simulation Tech-

nologies Conference and Exhibit. https://doi.org/10.2514/6.2008-6364  
[11] Zhu, W., Li, D., Zhang, Z., et al. (2011) Design and Fabrication of Stereolithography-Based Aeroelastic Wing Models. 

Rapid Prototyping Journal, 17, 298-307. https://doi.org/10.1108/13552541111138423 
[12] Khoo, B.C. and Koe, H.B. (2017) The Hydrodynamics of the WIG (Wing-In-Ground) Effect Craft. IEEE International 

Conference on Underwater System Technology: Theory and Applications, Penang, 13-14 December 2016, 195-200. 
[13] Kornev, N. and Groß, A. (2014) Investigations of the Safety of Flight of WIG Craft. Ship Technology Research, 61, 

80-92. https://doi.org/10.1179/str.2014.61.2.002  
[14] Wang, H., Teo, C.J., Khoo, B.C., et al. (2013) Computational Aerodynamics and Flight Stability of Wing-In-Ground 

(WIG) Craft. Procedia Engineering, 67, 15-24. https://doi.org/10.1016/j.proeng.2013.12.002 
 

 

 

DOI: 10.12677/ijfd.2018.64009 77 流体动力学 
 

https://doi.org/10.12677/ijfd.2018.64009
https://doi.org/10.1016/j.ast.2012.09.003
https://doi.org/10.2514/6.2008-6364
https://doi.org/10.1108/13552541111138423
https://doi.org/10.1179/str.2014.61.2.002
https://doi.org/10.1016/j.proeng.2013.12.002


 

 

知网检索的两种方式： 

1. 打开知网页面 http://kns.cnki.net/kns/brief/result.aspx?dbPrefix=WWJD 
下拉列表框选择：[ISSN]，输入期刊 ISSN：2328-0557，即可查询 

2. 打开知网首页 http://cnki.net/ 
左侧“国际文献总库”进入，输入文章标题，即可查询 

投稿请点击：http://www.hanspub.org/Submission.aspx 
期刊邮箱：ijfd@hanspub.org 

 

 

http://kns.cnki.net/kns/brief/result.aspx?dbPrefix=WWJD
http://cnki.net/
http://www.hanspub.org/Submission.aspx
mailto:ijfd@hanspub.org

	Pneumatic Numerical Simulation and Flow Field Display of WIG Craft
	Abstract
	Keywords
	某地效翼船气动特性数值模拟及流场显示
	摘  要
	关键词
	1. 引言
	2. 研究对象
	3. 数值计算
	3.1. 网格模型
	3.2. 计算方法
	3.3. 计算结果与试验对比

	4. 计算结果与流场显示
	4.1. 气动特性分析
	4.2. 空间流场显示

	5. 结论
	参考文献

