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摘  要 

以顺丰速运官网时效数据为基础，应用Python工具筛选获得一日时效内的快货物流数据，包括发货时间、

预计收货时间、发出城市、到达城市、快递类型、服务门店等，运用地理空间分析方法，对顺丰速运目

前一日达快递服务的空间覆盖范围进行分析，以判断和甄别顺丰速运一日达快货物流圈的地理格局。 
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Abstract 
Based on the time effective data on the official website of SF Express, Python is used to screen and 
obtain the express logistics data within the one-day time, including the delivery time, estimated 
receipt time, departure city, arrival city, express delivery types, service stores, etc. Further, ArcGIS 
is applied to analyze the space coverage of the current one-day express delivery service of SF Ex-

 

 

*通讯作者。 

https://www.hanspub.org/journal/gser
https://doi.org/10.12677/gser.2023.121003
https://doi.org/10.12677/gser.2023.121003
https://www.hanspub.org/


罗小会，林涛 
 

 

DOI: 10.12677/gser.2023.121003 25 地理科学研究 
 

press, to judge and identify the geographical pattern of the one-day express logistics of SF Express. 
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1. 快货物流圈的内涵及其相关研究动态 

物流的价值体现在物流效用。物流效用包括时间效用和空间效用两个方面。物流的时间效用就是消

除“物”从供给者到需要者之间存在的时间差，具体表现在两个方面：缩短时间和改变时间差。加快物

流速度，缩短物流时间，可以减少物流损失，降低物流消耗，加速物流周转，节约物流资源。因此，物

流时间越短，资本周转越快，资本增值速度越高[1]。如今，物流行业对于时效性要求越来越严格，货主

对时效性的要求也越来越高。 
快件操作是现代物流技术的综合运用和集中体现，快递是物流业务的重要拓展与延伸，属于物流服

务[2]。2020 年，面对严峻复杂的国际形势和新冠肺炎疫情的严重冲击，中国快递市场规模持续扩大。全

国快递业务量完成 833.6 亿件，连续 7 年稳居世界首位，占全球六成以上[3]。 
快递服务业的有效支撑是交通基础设施网络。到 2020 年底我国交通基础设施网络基本形成[4]。随着

综合交通运输体系不断完善、运输服务能力和水平的大幅提升以及快递行业的飞速发展，物流业逐渐发

展成为我国经济发展的新热点和新的增长点。2019 年中央政府印发《交通强国建设纲要》，文件指出预

计到 2035 年基本建成交通强国，基本形成“全球 123 快货物流圈”(即国内 1 天送达、周边国家 2 天送

达、全球主要城市 3 天送达) [5]。 
快货物流圈的本质是交通圈，即各种中心地的交通吸引范围——以某地为中心在一定时间、距离或

消费金额内可及范围的总和。相较于传统物流系统减少转运环节，快货物流是指货物包装简化，使得货

物损伤、丢失和误送的可能性降低，实行从发货人到收货人之间的门对门直达输送的物流过程[6]。那么，

快货物流圈就是以某地为中心，在减少转运环节、降低货物损伤、丢失和误送的可能的前提下，在最短

的时间内实现发货人到收货人之间门对门直达输送的可及范围的总和。一般地，一个快件送达的流程是

快递企业从其所在地营业网点——服务门店从发货人收揽快件，送达本地配送中心——城市配送中心，

之后快件被送往管控本地的区域转运中心，由区域转运中心直接送达收货地的区域转运中心、城市配送

中心、服务门店，最后被送达收件人[2]。 
由于物流涉及行业较多，因此“物流圈”的研究涉及到应用经济学、理论经济学、地理学、教育学

等多个学科领域，并衍生出诸多交叉学科主题。地理学对物流圈的研究有一定积累但仍然十分有限。近

年来，关于物流圈的研究主要围绕着以下几个方面展开：1) 城市群物流圈的构建及其优化。如运用主成

分分析等方法对泛珠三角区域物流业发展现状及优势进行定性、定量分析，试图构建珠三角物流圈[7]；
同样采用主成分分析对福州、温州及厦门–泉州物流圈的各轴心城市辐射范围进行研究，进一步运用引

力模型构建以福州物流圈、温州物流圈及厦门–泉州物流圈为核心的海西区轴辐式物流网络[8]；运用引

力模型和物流地位模型规划上海、南京、杭州、宁波、苏中等城市物流圈[9]；以丝绸之路经济带下的新

疆南、北、中三大物流通道途经城市和边境口岸的截面数据为基础，从物流市场供需、城市经济发展、
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基础设施建设状况构建节点城市物流水平综合评价指标体系，利用主成分分析法确定新疆三大通道中的

轴心城市和辐点城市，并选用引力模型度量了轴心城市对辐点城市以及边境贸易口岸的物流引力，对构

建节点城市与边境贸易口岸相结合的区域物流网络进行针对性的分析[10]运用 CLRIP 集成优化方法构建

环首都流通圈物流供应链及物流节点空间布局优化模型[11]。2) 城市物流圈的空间联系特征及其网络结

构。如基于空间联系视角，通过引力模型、社会网络分析等方法刻画浙江省内县域物流圈空间联系特征

及其网络结构[12]。(3)物流经济的空间组织模式。在我国物流发展现状的基础上总结我国物流经济的空

间组织模式——点–轴–网–面，即我国物流经济的空间组织采取物流中心城市–物流经济带–物流网

络–物流圈的模式[13]。这些研究主要集中于城市尺度并且多关注城市群物流网络的研究和优化，对于全

国物流圈大尺度的研究相对不足，尤其缺乏对“一日达”等快货物流圈研究。 
2020 年，新冠疫情对社会经济产生巨大影响，但是我国规模以上快递企业累计完成业务量 833.58 亿

件，同比增长 31.2%，累计实现收入 8795.4 亿元，同比增长 17.3%。2020 年我国快递服务品牌集中度指

数 CR8 为 82.2%，较 2019 年小幅下降。其中韵达、圆通、申通、顺丰四大品牌的市场占有率居前 4，四

家企业全年实现件量占全行业比重分别达 17%、15.2%、10.6%和 9.8%。顺丰在商务、时效快递和高价值

快递处于主导地位且经济快递增幅较大，特别是受益于疫情下的商务快件、电商快件增长，2020 年快递

业务量同比增速达 68.09%，远高于韵达、圆通和申通，同时顺丰业务量增速高于全行业增速超 30 个百

分点，表现显著优于同行，韵达和圆通的业务量增速也高于行业平均[14] [15]。此外，百世快递成为网购

消费类快递的主流，京东快递则为自销快递配送业务量最大，邮政快递增幅明显[16]。 
本文试图以顺丰速运官网的实效数据为基础，通过筛选获得一日时效内的快货物流，运用地理空间

分析方法等，对顺丰速运目前一日达快递服务的空间覆盖范围进行分析，以判断和甄别顺丰速运一日达

快货物流圈的地理格局，管窥中国大陆地区当前一日达快货物流圈状况。 

2. 数据来源与研究方法 

目前，顺丰速运所推出的物流服务包括快递、快运、冷运、医药、国际、及时配送等服务。顺丰快

递服务分为大件邮寄和小件邮寄，其中大件邮寄指邮寄 20 KG 以上 100 KG 以下的包裹，小件邮寄指邮

寄 20 KG 以下的包裹。其中只有快递、冷运服务提供时效查询服务。因此，本文通过顺丰速运官网的公

开的时效查询数据获取顺丰即日、顺丰特快、顺丰标快等快递服务的一日达时效数据等。本文研究主要

针对小件邮寄服务，在爬取数据时默认包裹重量为 1 KG。数据采集时，根据顺丰速运官网提供的时效查

询服务，首先使用 Python 工具获取了 40 万余条全国各地级市的快递配送时效数据，港澳台地区、海南

省三沙市、西藏阿里地区暂无数据；其次，本文研究目标，对已获取数据进行筛选，以获得一日时效，

即 24 个小时之内的全国各地级市的快递配送一日达数据。如此，得到有效数据共计 4119 条；最后，根

据这些有效数据进行地理空间分析，以判断顺丰速运的一日快货物流圈的地理格局。 
时效数据具体筛选方法为：首先使用 Python 工具打开顺丰速运官网并解析网页源代码，辨认其源代

码为 ajax 请求，找到相对应的数据包提取 json 数据，解析 json 字符串，提取论文所需数据。其中，ajax
是一种用于创建快速动态网页的技术，通过在后台与服务器进行少量数据交换使网页实现异步更新，即

ajax 请求可以在不重新加载整个网页的情况下，对网页的某部分进行更新；json 是一种轻量级的数据交

换格式，json 数据简单类型的值只有四种：字符串、数值(必须以十进制表示)、布尔值和 null [17]。本文

中提取的 json 数据主要包括发货时间、预计收货时间、发出城市、到达城市、快递类型、服务门店等数

据。通常一个快递企业的核心业务网络节点一般分为三级：区域中转中心、城市中转场、城市服务门店。

其中，服务门店是快递企业最基本的业务——面向客户实现收寄和投递快件的场所，是企业快递网络的

始端和末端(林涛，2017)。在本文研究中所爬取的服务门店数据主要是指面向客户提供快递服务的门店，
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即顺丰速运服务门店。 
由于顺丰速运官网目前所承诺的一日达覆盖范围包括同城、省内以及京津冀、江浙沪皖、川渝等经

济区域内。因此，本文将全国各个省(区、市)内一日达覆盖范围作为一方面进行讨论；全国跨省(区、市)
一日达覆盖范围作为另一方面进行讨论。 

3. 顺丰速运快件一日达省(区、市)内覆盖范围 

利用Excel数据筛选功能将所收集到的有效数据进行筛选，得到各个省(区、市)内部一日达配送数据，

再将数据导入 ArcGIS，得到各个省(区、市)内部一日达覆盖范围(图 1)。根据数据筛选结构和地图的显示，

我们发现，顺丰速运的快件： 
1) 在我国各个省(区、市)内部的绝大部分地级市、自治州、盟政府驻地以及地区行署驻地之间可实

现省内一日达。顺丰速运快件各个省(区、市)一日达的覆盖范围包括了我国中部、东部绝大部分地区。在

一日时效内顺丰快件省内配送范围共包括全国 306 个地级市(地区、自治州、盟)，即顺丰速运快件一日达

省内覆盖范围占我国城市的 91.89%。 
2) 在我国各个省(区、市)内部的小部分地级市、自治州、盟政府驻地以及地区行署驻地之间一日不

可达，这些城市、地区、州、盟位于我国中西部地区，如新疆、西藏、内蒙古、云南、四川、青海、海

南等，以新疆为主。这些地方之间的快件配送时效在 2~5 天之内(图 2)。 
 

 
Figure 1. The coverage of SF Express in the province is 
within one day 
图 1. 顺丰速运快件省内一日达覆盖范围 

4. 顺丰速运快件跨省(区、市)一日达覆盖范围 

本文利用 Excel 数据筛选功能得到各地级市跨省(区、市)一日达配送数据，将数据汇总到省(区、市)
级行政区得到图 3，再将数据导入 ArcGIS，使用不同颜色表示各个省(区、市)跨省一日达覆盖范围(图 3)。
结果发现，各省(区、市)的顺丰速运快件省际一日达覆盖范围存在相互重合的现象，以各省(市、区)可跨

省送达的城市数量为标准，将全国省(市、区)分为三类(表 1)，进一步分析发现存在 3 种情况： 
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Figure 2. One day unreachable cities in the province (district, city) and their delivery duration 
图 2. 省(区、市)内一日不可达城市及其递送时长 

 

 
Figure 3. Statistics of provinces (autonomous regions and municipali-
ties) reaching the contact provinces/cities across provinces in one day 
图 3. 各省(区、市)顺丰速运快件跨省一日达覆盖范围 

 
Table 1. Classified statistics of provincial administrative regions 
表 1. 省级行政区分类统计 

省级行政区 省份 跨省送达城市数量(个) 

第一类 云南、新疆、西藏、陕西、宁夏、内蒙古、辽宁、吉林、湖北、

黑龙江、河南、海南、贵州 
0 

第二类 江西、江苏、浙江、安徽、山东、河北、四川、山西、青海、

湖南、广西、广东、甘肃、福建 
0~100 

第三类 北京、重庆、天津、上海 107~251 
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第一类省级行政区即新疆、宁夏、陕西、内蒙古、西藏、云南、贵州、海南、黑龙江、辽宁、吉林、

湖北、河南等省(区)在一日时效内，可跨省送达的城市数量为 0 个(图 4)，即其顺丰速运快件尚不能实现

再一日之内实现跨省(区、市)送达。 
 

 
Figure 4. Statistics of provinces (autonomous regions and municipalities) reaching the contact provinc-
es/cities across provinces in one day 
图 4. 各省(区、市)跨省一日达联系省份/城市情况统计 

 

第二类省级行政区即江苏、浙江、广东、福建、山东、安徽、湖南、四川、江西、河北、山西、青

海、广西、甘肃等省(区)在一日时效之内可跨省送达的城市数量在 0~100 个之间，占我国地级以上城市

的 20.54%。即在一日时效内其顺丰速运快件覆盖范围较小，且主要覆盖周边部分地区(图 5)。 
 

 
Figure 5. Coverage map of the second type of provincial administra-
tive regions across provinces in one day 
图 5. 第二类省行政区跨省一日达覆盖范围 
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第三类省级行政区即北京、上海、天津、重庆等四个直辖市在一日时效内顺丰速运快件配送范围达

到 107 (重庆)~251 (北京)个城市，占我国(地级以上)城市的 32.13%~75.38%。因此，顺丰速运快件跨省一

日达配送覆盖范围最大，且主要覆盖我国中东部绝大部地区(图 6)。各省(区、市)的顺丰速运快件跨省一

日达覆盖范围出现相互重叠的现象。 
 

 
Figure 6. Coverage map of the third type of provincial administrative regions 
across provinces in one day 
图 6. 第三类省行政区跨省一日达覆盖范围 

5. 讨论 

1) 按照目前我国省(区、市)内快件一日达时效内顺丰快件配送范围已经达到全国 306个地级市(地区、

自治州、盟)，占我国城市地级市(地区、自治州、盟)的 91.89%的。状况，到 2035 年，剩余不到 9%的地

级市(地区、自治州、盟)在一日时效内顺丰快件理论上应完全可以送达。 
2) 根据我在在新疆、西藏、内蒙古、云南、四川、青海、海南等交通基础设施建设和发展，目前顺

丰速运在我国各个省(区、市)内部的小部分地级市、自治州、盟政府驻地以及地区行署驻地之间无法实现

一日达，快件配送时效需要在在 2~5 天之内的状况，理论上在未来不到十五年的时间里(2035 年之前)也
会实现一日送达突破。这当然还要取决于地级市、自治州、盟政府驻地以及地区行署驻地快递需求的实

际情况。同样，顺丰速运目前在一日时效内件无法实现跨省(区、市)送达省级行政单位，即新疆、西藏、

宁夏、内蒙古、云南、黑龙江、辽宁、吉林、海南、陕西、湖北、河南、贵州等，按照其现有的交通基

础设施建设和发展，快递服务的需求增长，在 2035 年之前理论上必然也会实现快件跨省一日达的突破。 
3) 照其现有的交通基础设施建设和发展，快递服务的需求增长，剩余两种情况，即，第一，江苏、

浙江、广东、福建、山东、安徽、湖南、四川、江西、河北、山西、青海、广西、甘肃等省(区)的顺丰速
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运在一日时效之内可跨省送达的城市数量应会显著增多，覆盖范围进一步扩大；第二，北京、上海、天

津、重庆四个直辖市在一日时效内顺丰速运快件配送范围或可全部覆盖我国地级城市(地区、自治州、盟)。 
4) 本文仅以顺丰速运为样本，按照目前快递市场品牌集中度 CR8 为 82.2%，又以韵达、圆通、申通、

顺丰四大品牌的市场占有率居前 4，四家企业全年实现件量占全行业比重分别达 17%、15.2%、10.6%和

9.8%，合计为 53.6%。 
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